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1. WSTEP

Nadwozia, kabiny oraz ramy pojazdéw, jako ich gtéwne elementy konstrukcyjne, zgodnie z
ideg konstrukcyjng i fabrycznym wykonaniem spetniajg podobnie jak caty pojazd wiele funkciji.

Najistotniejszg z nich jest zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa jadgcym pojazdem
osobom lub przewozonym fadunkom, =zaréwno podczas normalnego ruchu pojazdu
/bezpieczenstwo czynne/, jak rowniez w chwili jego kolizji z przeszkodami lub innymi pojazdami
/bezpieczenstwo bierne/.

W aktualnie produkowanych pojazdach, zaréwno osobowych jak i ciezarowych, duze
znaczenie dla uzytkownikbw majg rowniez inne ich funkcje, np. ergonomiczne /wygoda i komfort/,
estetyczne /ksztalty i barwa/, itp. Wszystkie funkcje pojazdéw facznie stanowig o najistotniejszym
dla uzytkownika pojazdu jego atrybucie, tj. 0 jego wartosci rynkowej. Naprawa uszkodzen pojazdu
w rozumieniu technicznym, w tym roéwniez naprawa jego nadwozia, kabiny lub ramy. to przede
wszystkim odtworzenie w pojezdzie na poziomie, co najmniej sprzed uszkodzenia wszystkich jego
funkciji.

Naprawa powypadkowych uszkodzen pojazdu w rozumieniu obowigzujacego prawa
odszkodowawczego, to przede wszystkim przywrdcenie pojazdowi wszystkich jego atrybutéw
technicznych oraz wartosciowych, tj. przywrocenie pojazdowi wszystkich posiadanych przed
uszkodzeniem funkgji.

W ostatnim okresie czasu nastgpita wraz ze zmiang poziomu technologicznego zaktadow
naprawczych, powszechna zmiana sposobu rozliczen napraw powypadkowych pojazdéw. Polega
ona na zastgpieniu norm czaséw napraw zawartych w uniwersalnych /bardzo usrednionych/
katalogach czaséw napraw, takich jak katalogi norm i cenniki l1zb Rzemieslniczych, katalogi
Rzeczoznawcéw PZM itp., normami czas6w opracowanymi i zalecanymi przez producentéw
pojazdéw i zawartymi w materiatach takich firm, jak Audatex i Eurotax.

Uzytkownikom materiatow i programéw komputerowych Audatex i Eurotax, do ktérych
zaliczy¢ nalezy pracownikéw warsztatow naprawczych wykonujacych i rozliczajgcych naprawy
oraz pracownikow towarzystw ubezpieczeniowych ustalajacych zakres uszkodzen pojazdéw i
rozliczajacych odszkodowania za uszkodzenia, a takze rzeczoznawcOw motoryzacyjnych i
biegtych sadowych pracujacych dla warsztatow naprawczych, towarzystw ubezpieczeniowych i
organéw procesowych, niezbedna jest wiedza dotyczaca technologicznych aspektow
przeprowadzanych i rozliczanych napraw powypadkowych pojazdéw.

Niniejszy materiat szkoleniowy, dotyczacy technologii napraw oraz zasad kalkulacji
pracochfonnosci czaséw napraw blacharskich, opracowano korzystajac z wieloletnich osobistych
doswiadczen autora, jako nauczyciela technologii napraw pojazdéw wg zasad producentow
pojazdéw, w tym réwniez dla uzytkownikbw materiatow Audatex. Wykorzystano dostepne
aktualnie dane dotyczace konstrukcji i technologii napraw blacharskich pojazdow wielu
producentow. Materiaty te stanowiag, wiec niejako uzupetnienie producenckich instrukcji napraw
oraz katalogéw czaséw napraw pojazdéw zawarte w systemach Audatex lub Eurotax.

Opracowanie to jest nowelizacjg poradnikéw rzeczoznawcy nr 4 i 5. Ze wzgledu na zakres
tego zagadnienia opracowanie sktada sie z dwoch logicznych czesci. W pierwszej opisano ogoine
zasady budowy nadwozi, kabin i ram oraz wynikajace z nich prawidlowosci wystepowania i
ksztattowania sie uszkodzen elementéw w wyniku kolizji z przeszkodami zewnetrznymi. W czesci
drugiej opisano podstawowe narzedzia oraz metody napraw oraz podano zasady ustalania czaséw
trwania napraw blacharskich uszkodzen elementéw stalowych z wykorzystaniem narzedzi do prac
recznych i mechanizacji napraw.
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